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In den letzten Jahren hat sich in groBSem Umfange die
.durch Seilzug maschinell oder elektrisch betriebene Schwebe-

Jbahn, wie auch die,

Handhédngebahn, de-

ren Wagen auf Hin-
.geschienen von Hand
weitergeschoben wer-
den, in der chemischen
Industrie eingefiihrt.
Der Grund  dafir
liegt darin, daB die
.Schwebe- und Hinge-
bahnen eine auBer-
.ordentlich leichte Li-
nienfithrung innerhalb
und auBerhalb der Ge-
‘baude gestatten, da
mit ihnen Kurven je-
der Art bis herunter
zu 2 m Radius und
weniger gefahren wer-
den kénnen. Die Ge-
Jeise sind tiber dem
Boden vielfach an der
Decke der Gebaude
-oder auf Stiitzen hoch
iiber den Hoéfen ver-
legt, so daB der Ver-
ikehr unterhalb der Ge-
leisanlage iiberhaupt
nicht gestort wird,
sondern fiir produk-
tive Zwecke vollig frei =
‘bleibt. Die einzelnen
Systeme gestatten in

wverschiedener Weise auch die Uberwindung von Hohen-
unterschieden, entweder mit Hilfe eingeschalteter Aufziige
oder automatischer Seilzugstrecken.

die Forderung des Gutes
auferordentlich schonena
ist, denn das Gut bleibt
von der Aufnahmestelle
‘bis zur Abgabestelle ohne
Umlagerung und ohne ir-
gendwelche Zwischenum-
ladung in dem gleichen
Wagenkasten. HEs' wird
auch nicht geriittelt und
geschiittelt.  Chemische
Angriffe von seiten des
Fordergutes auf das For-
dermittel sind belanglos,
denn fiir die Forderung
wird der allereinfachste
Transportapparat, der ku-
bische Kasten benutzt,
wahrend alle fir die
Weiterbewegung des Gu-
tes erforderlichen maschi-
nellen Einrichtungen,
Laufwerke usw. aufler-
halbdes Gutes angeordnet

Abb, 1. Aufstapeln von Fordergut auf Halde durch selbsttitiges Kippen von Drahtseilbahnwagen

auf freier Strecke.

Dazu kommt, daB
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Abb. 2.
Durch mehrere Hingebahngeleisstriinge bedienter Breiter Lagerplatz einer Zuckerfabrik.
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und somit dessen chemischen Einflissen fast vollig ent-
zogen sind. Wird aber der Wagenkasten wirklich im Laufe
der Zeit durch das Fordergut beschidigt, so 1a8t er sich
einfach und billig ersetzen, ohne daB dadurch die maschi-
nellen Einrichtungen der Forderanlage in Mitleidenschaft
gezogen werden, oder der Betrieb der gesamten Anlage
auch nur im geringsten gestért wird. Die Fortbewegung
der Giiter wird weiterhin dadurch sehr giinstig beeinflullt,

daBl der Reibungswi-
derstand fiir die auf
Hangegeleisen beweg-
ten Giiter wesentlich
kleiner ist, als der von
Rollbahnen, denn die
Rollenzahl ist geringer,
und auf den Schienen
kann sich Staub und
Schmutz nicht ab-
lagern. Irgendwelche
Gefahren, die bei Roll-
bahnen durch in den
Geleisen liegende Stei-

ne oder Holzstiicke ein-
treten koénnen, sind
ausgeschlossen.

Die Schwebe- und
Hingebahnen werden
sowohl zur Foérderung
von teilbaren Massen-
gitern und fiir deren
Stapelung im Freien
oder in geschlossenen
Riumen benutzt, wie
auch fiir die Aufnah-
me, Stapelung und
Weiterverladung von
Stiickgiitern. In den
nachfolgenden Abbil-
dungen sind einige Bei-
spiele neuerer Ausfiih-
rungen dieser Art wie-

dergegeben. Zunschst zeigt Abb. 1 die selbsttitige Auf-
schuttung der Kohle auf Halde.
eine Drahtseilschwebebahn mit fest verlagerten Tragseilen,

Als Fordermittel dient

auf denen die Laufrollen
der Wagen wie auf Gelei-
sen fahren. Die Wagen
selbst werden durch ein
in der Endstation befind-
liches Getriebe mittels
eines Zugseiles iiber die
Strecke gezogen, wobei
sie mit elnem selbsttati-
gen Xuppelapparat an
das Zugseil angeschlossen
sind. Die Einrichtung ist
bei der dargestellten Kon-
struktion von Adolf Blei-
chert & Co. in Leipzig so
getroffen, dafl der Wagen
aus der Station freihéndig
herausgeschoben wird, wo-
bei der Kuppelapparat
das Zugseil selbsttétig er-
faBt. Beim Wiedereinlauf
in die Station 6ifnet sich
der Kuppelapparat in glei-
cher Weise und gibt das
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Zugseil frei. Auf der Strecke ist ein verschiebbarer An-
schlag . angebracht, an den die Verriegelung des’ Wagen-

Abb. 3. Abziehen von Chlorkalium aus Fiillschnauzen in Wagen einer Maguzin-Handhaugevaun.

kastens anschligt. Der Wagenkasten selbst wird vom Ge-
hinge des Foérderwagens etwas unterhalb seines Schwer-
punktes aufgenommen, so daB er sich nach der Entriegelung
selbsttitig umlegt und seinen Inhalt auf Halde schiittet.

Es ist nicht notwendig, da3 die Haufenlager unter dem
Geleise einer Drahtseilbahn eine einfache, geradlinige Halde
bilden, man kann in Drahtseilbahnen auch Winkelpunkte
einlegen, bei denen das Zugseil durch horizontale Scheiben

Abb. 4. Selbsttitige Wiegevorrichtung in der Geleisanlage einer Hand-
hangebahn.

abgelenkt wird, wobei der Wagen die Scheiben selbsttitig
umfihrt, ohne sich vom Zugseil zu lésen. Man kann so
parallele Strecken oder Zickzackstrecken tiber Lagerplitzen

anordnen und auf diese Weise die Lagerplatze selbsttatig
in ihrer ganzen Breite beschicken. Abb. 2 zeigt eine der-
artige Drahtseilbahn. Man verwendet hierbei.
in der Mehrzahl der Fille feste Hangebahn-
schienen als Laufbahn, die an hélzernen Jochen:
aufgehingt sind. Die Wagen selbst kinnen
nun so eingerichtet werden, daBl ijhre An-
schlige verschiedene Lénge haben, damit die
Entleerung der Wagen jeweils auf dem einen
oder. anderen oder einem dritten Punkte des
Lagerplatzes stattfindet, so daBl man beispiels-
weise verschiedene Erzsorten, Phosphate ver-
schiedener Herkunft, Kohle, Kalkstein und
Riiben an getrennten Platzen mittels der-
selben Hiangebahn entleeren kann, wobei die-
Wagen, wie bei der in der Abbildung dar-
gestellten Anlage, zunichst das Kohlenlager
iberfahren, dann iber das Kalksteinlager ge-
langen, von hier aus zur Riubenschwemme-
weitergehen und von dort iiber die Schnitzel-
grube und die Schlammbecken zur Endstation
zuriickkehren, so daB von der Beladestelle-
aus jeweils nach dem einen oder anderen
| Punkte gefordert werden kann. Esist im vor-
| liegenden Falle auch eine Abzweigstrecke in
| der Zuckerfabrik selbst vorgesehen, von der
. aus die Wagen mit Schnitzeln oder Schlamm
beladen wieder auf die Fahrt geschickt werden
und auf dem Riickweg iiber der Schnitzel-
grube oder Schlammgrube ihren Inhalt je nach Wunsch
abgeben. Unterhalb des in der Abbildung dargestellter

Abb. 5. Wagen einer selbsttiitigen Bleichertschen Elektrohdugebani mit
Bodenentleerkiibel und in das Gehi#inge eingeschalteter selbsttitiger
Wage mit Kartendruckapparat.

Haufenlagers sind Rollbahnen angeordnet, mit denen der
Vorrat in die Fabrik geschafft werden kann.

Bei der Stapelung teilbarer Massengiiter im Inneren der
Werke kommen entweder die Handhéngebahnen oder Elek-
trohdngebahnen in Frage. Bei beiden werden die Giiter der
Regel nach durch geeignet gestaltete Fillschnauzen mit
Schieber abgezogen (vgl. beispielsweise Abb. 3, die das Ab-
ziehen von Chlorkalium zeigt). Hier befindet sich oberhalb
der Verladebiihne ein Fillrumpf, in den das fertige Chlox-
kalium aus dem Trockenofen durch einen Elevator gebracht.
wird. Der Mann zieht mittels der Klappe das Fordergut.
in"den Wagen ab und bringt es nun weiter nach dem im
Hintergrunde zu erkennenden Lagerschuppen. Hierbei muf.
er iiber eine in das Geleis eingeschaltete automatische Wage
fahren, die den Wageninhalt selbsttitig abwigt und regi-
striert und erst nach Durchfithrung des Wigevorganges
das Geleis fiir die Weiterfahrt freigibt (Abb. 4). An Stelle der:
in die Geleise eingebauten selbsttitigen Wagen kann man
(vgl. Abb. 5, die einen Elektrohingebahnwagen wiedergibt),
auch in den Wagen selbst eine Wigevorrichtung einschalten,.
so daB man beispielsweise fiir die Beschickung von Ofen in
der Lage ist, verschiedene Rohstoffe in demselben Wagen:
zu fordern und nach genau vorgeschriebenem Gewicht zu-
sammenzusetzen. Die Entleerung auf das Haufenlager er-
folgt bei den Handhingebahnen durch Auslésung der Wagen--
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verriegelung meist tiber schrige Flichen vom Oberboden
-des Lagerschuppens aus. Statt dieser Einrichtung kénnen
auch flache Roste in den FuBboden des Obergeschosses ein-
gelassen sein, durch die der Bedienungsmann den Wagen-
inhalt nach unten kippt (Abb. 6).

Handhédngebahnen, wie die in den Abb. 3, 4 und 6 dar-
gestellten Einrichtungen, verlangen fiir ihre Bedienung
Mannschaft, also Aufwendungen fir Lohne, sie sind daher

nur bis zu einem gewissen Grade oder vielmehr bis zu einer’

gewissen Hohe der Leistung und Lénge des Forderweges
wirtschaftlich; tiber diesen Punkt hinaus, der im einzelnen
Falle durch Rechnung festzustellen ist, wiirden die Trans-
portkosten infolge des Einflusses der Lohne unwirtschaftlich
hoch werden. Gerade an dieser Grenze beginnt aber die
Wirtschaftlichkeit der Elektrohingebahn. Die Elektro-
hingebahn besitzt, wie die Handhingebahn, vgl. z. B. Abb. 5,
Wagenkisten oder andere dem Fordergut angepalte Trans-
portorgane, wie Plattformen, Biigel, Haken usw. Ihre Fort-
bewegung erfolgt aber selbsttatig ohne Fihrerbegleitung
auf elektrischem Wege mittels eines in das Laufwerk
eingebauten Elektromotors. Dabei ist die Einrichtung so
getroffen, daf3 die auf derselben Strecke hintereinander her-
fahrenden Wagen sich gegenseitig steuern, und zwar so,
daB der vorhergehende Wagen hinter sich stets einen Teil
der Stromzufithrungsschiene von der elektrischen Strom-
zuleitung abschaltet, so daB3 der nachfolgende Wagen, wenn
er auf diesen Teil ubergehen will, selbsttatig zum Halten
kommt. Erst wenn zwischen den einzelnen Wagen wieder
¢in entsprechender Abstand hersgestellt ist, schaltet der vor-
angehende Wagen die von ihm vorher stromlos gemachte
Strecke wieder ein und
macht dafir die von
ihm eben verlassene
Strecke stromlos, so daf3
immer ein stromloser
Zwischenraum zwischen
zwei aufeinanderfolgen-
den Wagen vorhanden
ist, der jegliches Aufein-
anderrennen der Wagen
und damit Stérungen
im Betriebe der Bahn
ausschlief3t.

Man ist bei den Elek-
trohéngebahnen,  die
in ganz iiberwiegendem

. MaBe von
Adolf " Blei-

Abb. 8. Abstlirzen von Férdergut auf Haufen- -Chert & CO
lager durch Roste im DachgeschoB eines 111 LPAPZlg
Magazins vermittels einer Bleichertschen gebaut wer-

den, nicht

Handhingebahn.
beim automatischen Betrieb stehen geblieben,
sondern hat durch geeignete Vorkehrungen
auch die selbsttatige Beladung und Entladung
der Wagen erreicht. Abb. 7 1aBt eine der-
artige Einrichtung bei einer Elektrohingebalhn
erkennen. Rechts befindet sich der Auslauf des
Fillrumpfes, aus dem das Material mittels
" eines Forderbandes abgezogen wird. Sobald
nun ein Elektrohingebahnwagen, von vorn in
die Bildfliche eintretend, vor dem Férderbande
angelangt ist, halt er selbsttitig an und rickt
dabei gleichzeitig den. Antriebsmotor des For-
derbandes ein, so da nunmehr die Beladung
des Elektrohiangebahnwagens béginnt. Das be-
wegliche Schienenstiick, auf dem der Wagen
steht, ist mit einer Wigevorrichtung oder
einem Gegengewicht verbunden, so daf bei
einem gewissen Punkte der fortschreitenden
Beladung das Gegengewicht in Bewegung gerit,
wodurch der Férdergurt abgestellt und gieich-
zeitig der Elektrohingebahnwagen unter Strom
gesetzt wird, so daB er beladen fortfshrt, und
die Bahn far den folgenden Wagen freimacht. Das selbst-
tatige Entleeren einer Elektrohangebahn la8t Abb. 8 in
einem Beispiel aus einem Kaliwerk erkennen. Der Elektro-

hangebahnwagen ist hier aus der Deckstation gekemmen
und bringt nasses Chlorkalium zum Trockenofen. Oberhdlb
der Geleisschleife, die sich um den Trockenofen herum-
zieht, befinden sich verschiedene verstellbare Anschlige,

Abb, 7. Seibsttitige Beladung eines Elektrohingebahnwagens aus Hochbunkern
mit Hilfe eines zwischengeschalteten Fordergurtes.

durch deren Einlegen der Elektrohingebahnwagen an der
einen oder anderen Stelle je nach Wunsch zum Kippen
gezwungen wird, wobei er seinen Inhalt selbsttitig auf
Haufenlager abgibt.

In ganz groBem Umfange haben diese Einrichtungen
insbesondere in Superphosphatfabriken, Gaswerken, Zucker-
fabriken, Pulver- und Schwefelsaurefabriken und Zinkhiitten
Eingang gefunden, wo sie dazu benutzt werden, auch aus-
gedehnteste Schuppen selbsttitig mit dem Fertigfabrikat
zu beschicken. Abb. 9 gestattet einen Blick in einen der-
artigen Schuppen mit den unter den Elektrohdngebahn-
strangen lioch aufgeschiitteten Forderguthalden. Die Elek-
trohdngebahnwagen fahren' dabei auf dem einen Geleis-
strang in der einen-Richtung hintereinander her und kehren
auf dem anderen Geleisstrang zuriick. Quer zu den ein-
zelnen Schuppen lauft ein Hauptgeleis der Elektrohénge-
bahn an das die einzelnen Schuppengeleisschleifen mittels
Weichen angeschlossen werden kénnen. Neuere Einrich-
tungen gestatten, auf derselben Geleisanlage verschiedenes

Abb. 8. Selbsttitige Entleerung eines Elektrohingebahnwagens vor dem Chlorkaliurntrockenofen.

eines Kaliwerkes.

Fordergut von verschiedenen Punkten zu getrennten Be-
stimmungslagern zu schaffen, wobei die Elektrohéngebahn-
wagen so eingerichtet sind, daB sie sich wahrend der Fahrt
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Abb. 9. Durch eine umfangreiche Elektrohingebahuanlage, System Bleichert, bedientes

Fertigfabrikatmagazin einer Superphosphatfabrik.

die Weichen, die zu den einzelnen Schuppen und Lagern ab-
zweigen, selbsttitig in der richtigen Weise umlegen kénnen,
so daB beispielsweise mit Chlorkalium beladene Wagen stets
in den Chlorkaliumschuppen fahren, hier entleeren und
selbsttiatig wieder zuriickkehren, wihrend die mit Sulfat
beladenen Wagen an dem Chlorkaliumschuppen vorbeifahren
und sich selbsttitig in den Sulfatschuppen steuern, um dort
zu entleeren und wieder zum Sulfatofen zuriickzukehren,
wihrend die Chlorkaliumwagen selbsttitig ihren Weg iiber
dieselbe Geleisanlage zum Chlorkaliumofen nehmen.

Die Uberwindung von Hohenunterschieden spielt bei
diesen Vorgingen eine bedeutende Rolle, indem das Zwischen-
oder Fertigfabrikat der Regel nach im Erdgeschol oder
KellergeschoB3 eines Fabrikationsraumes aufgenommen wer-
den muf}, um dann in die Hohe gebracht und von oben auf
das Haufenlager gestiirzt zu werden. Zu diesem Zwecke
bedient man sich, wie vorher schon angedeutet, vielfach der
Elevatoren, oder man schaltet ganz- oder halbselbsttitige
Aufziige ein, in denen die Forderwagen selbst aus dem einen
Stockwerk in das andere geférdert werden kénnen. Bei der
Elektrohéngebahn ist es aber auch mdglich, die Einrichtung
zur Uberwindung des Hohenunterschiedes durch Aus-
riistung des elektrisch betriebenen Laufwerkes mit einer
Winde in den Wagen zu verlegen. Abb. 10 148t einen der-
artigen Elektrowindenwagen erkennen. Der Wagen fahrt mit
seinem elektrisch betriebenen Laufwerk auf der oben in der
Abbildurg dargestellten Hingebahnschiene. Unterhalbdes
Laufwerkes ist ein Windenmotor mit zugehérigem Doppel-
trommelwindenwerk angeordnet, mittels dessen der Wagen-
kasten abgesenkt oder angehoben werden kann. Dieses Ab-

L) i d ok e
"TAbb. 10, Elektrowindenwagen, Patent Bleichert.

senken oder Anheben erfolgt mit- Hilfe tragbarer
Schalter, die an beliebigen Stellen der Bahn durch
Steckkontakte an die Stromzufithrung angeschlossen
werden konnen. Die Handhabung ist eine iiberaus
einfache, denn der Ladearbeiter, der den Forder-
kitbel fillt,. braucht nach beendigter Fillung nur
den Schalter wieder einzulegen, worauf der Forder-
kiibel selbsttitig aufgezogen wird. Oben ange-
kommen, riickt der Foérderkiibel von selbst den
Windenmotor aus und schaltet gleichzeitig den
-Fahrmotor ein, so daB der Ladearbeiter weiter nichts
zu tun hat, als einen angekommenen Wagen durch.
Einlegen des Schalters zum Absenken seines Kiibels
zu veranlassen und den beladenen Wagen durch
abermaliges Einschalten des Steuerhebels zum An-
heben und Abfahren zu bringen. Besondere Steuer-
leute oder Aufsichtsleute an den Belade- und Ent-
ladestellen oder auf der Strecke sind tiberflissig.
Abb. 11 148t den Vorgang des Beladens eines Elektro-
windenwagens und das Anheben desselben in einem:
Rohphosphatmagazin einer groBen chemischen Fabrik
.rkennen. Es ist in diesem Falle, um an Warte-
zeit zu sparen, ein Arbeitsverfahren angewendet
worden, bei dem mit einem iiberzihligen Kiibel ge-
arbeitet wird, so, dafl der ankommende Wagen seinen leeren
Kiibel absetzt, wobei der Ladearbeiter den inzwischen ge-

Abb. 11.

Wiederaufnahme von Rohphosphat durch eine
Elektrowindenbahn im Vorratsschuppen einer Phosphatfabrik.

Kibel an die Hiangeseile des Windenwagens an-
héngt, so daf immer ein leerer Kiibel am Ladeplatz steht,
der gefillt wird. Der Mann rechts auf dem Bilde
steuert den Windenwagen mittelst des auf einem
Fasse aufgesteliten transportablen elektrischen.
Schalters.
¥ Bei . Elektrohdngebahnen ohne eingeschaltetes
Windenwerk laBt sich ebenfalls eine Uberwindung
von Hohenunterschieden durchfithren und zwar mit.
Hilfe der patentierten Elektroseilbahn, vgl. Abb 12.
Hierbei fahren die Elektrohingebahnwagen auf der
unteren horizontalen Schienenlage selbsttatig mittels
des elektrischen Motors in ihrem Laufwerk. Die
Verbindung der unteren Schienenlage mit der
oberen ist durch eine Schrigstrecke herbeigefiihrt.
worden, auf der ein maschinell betatigter Zugseil-
trieb angeordnet ist. Die einzelnen Wagenlaufwerke
sind mit selbsttatigen Drahtseilbahnkuppelapparaten
versehen. Sobald ein Wagen auf der unteren
Horizontalstrecke an den Zugseiltrieb der Schrag-
strecke herankommt, greift er selbsttitig das Zug-
seil und klemmt sich an diesem fest, wihrend gleich-
zeitig die elektrische Stromzufithrung fir den
Motor aufhért. Der Wagen wird jetzt am Zugseil
hiangend jauf der Schrigstrecke herausgeschleppt
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und gibt, oben angekommen, das Zugseil selbsttitig frei,
um dann unter der wieder beginnenden elektrischen Strom-
zuleitung elektrisch von selbst weiterzufahren. Auf der
anderen Seite vollzieht sich der Vorgang in umgekehrter

~ Abb, 12.. Zwei Elektroseilbahnen, Patent Bleichert, zur Uberwindung des Hoheuunter-
schiedes zwischen der Werkssohle und dem Dachgescho8 einer Schuppenanlage.

Richtung beim Niedersteigen der leeren Wagen. Es kénnen
auf diese Weise grofte Leistungen erzielt werden, da
diese Schragaufziige ununterbrochen arbeiten und sonach
Wagen in beliebig kleinem Abstande férdern kénnen. Die
Abbildung 148t zwei solcher Schrigstrecken mit zwei an-
steigenden und zwei abfilhrenden Geleisen fiir eine grofle
Elektrohéngebahnanlage eines Superphosphatwerkes er-
kennen.

Der Elektrohingebahnwagen ist ebenso wie der Elektro-
windenwagen auch zur Verladung von Stiickgut, namentlich
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Abb, 13. Elektrowindenwagzen zur Verladung von Sacs¢u in ciner
Zuckerraffinerie.

von Sicken herangezogen worden. Hauptsichlich die
Elektrowindenwagen sind hierfiir ein ganz vorziglich ge-
eignetes Mittel, vgl. Abb. 13. Der Ladearbeiter richtet die zu
verfrachtenden Sicke im Lagerraum zu und umschlingt sie

mit einer Schleife, die an die abgesenkte Traverse des Winden-
wagens angehdangt wird. Hierauf steuert er, wie vorher ge-
schildert, den Windenwagen, wobei er sich um das Auf-
ziehen und Weiterfahren desselben nicht zu kimmern
braucht; er hat nur dem neu an die Stelle des ab-
gefahrenen Wagens riickenden neuen Wagen wieder
Strom zu geben und diesen so zum Absenken seiner
Traverse zu veranlassen. An Stelle der in Abb. 13
dargestellten einfachen Seilschlinge benutzt die

Abb. 14, Verladung von Riickstinden auf Lager und in Fuhrwerke
vermittels einer Drahtseilbahn.

Firma Bleichert heute gern Gurte, die an die Traverse des
Windenwagens angehingt werden. ’

Die Abgabe von Riickstinden an Fuhrwerke mittels
einer Drahtseilbahn in einer Zuckerfabrik zeigt Abb. 14.
Die Drahtseilbahn kommt aus der Fabrik mit ihren
Wagen, die mit Schnitzeln oder Schlamm gefiillt sind, heraus
und kippt an der gewiinschten Stelle den Inhalt der Wagen
auf eine Schrigflache. Unterhalb der Schrigfliche kénnen
Fubrwerke vorfabren, so dafl der Wageninhalt, ohne ver-
spritzt zu werden, unmittelbar in die Fuhrwerke abgestiirzt
wird. In gleicher Weise kann auch die Beladung von Eisen-
bahnwagen oder anderen Fordermitteln stattfinden, wenn
man die Riickstinde nicht mit Hilfe der Drahtseilbahn, in
ahnlicher Weise wie in Abb, 1 dargestellt, auflerhalb der
Fabrik an geeignetem Punkte auf Halde oder in Schlamm-
teiche abstiirzt. |, ;

Die in vorstehendem Aufsatze wieuergegebenen Schwebe-
bahnanlagen sind samtlich von Adolf Bleichert & Co. in
Leipzig erbaut worden. [A.7.]

Der Jodid- und Jodat-Iongehalt des Meerwassers.

Von L. W. WingLer, Budapest.
(Eingeg. 22.,2. 1916.)

Es soll gezeigt werden, daB im Meerwasser das Jod
hauptsdchlichals Jodat-ITonund nuringe-
ringerer Menge als Jodid-Ion enthalten ist;
organisch gebundenes Jod ist dagegen im
Meerwasser nicht vorhanden. Beziiglich der fritheren
Untersuchungen, die teilweise zu ganz anderen Ergebnissen
filhrten, sei auf Gmelin-Krauts ,,Handbuch der
anorganischen Chemie* Bd. I, Abt. II, S. 289 und 291 ver-
wiesen.

Das zu den Untersuchungen benutzte, vollig klare und
nur RuBteilchen enthaltende Meerwasser stammte von der
Oberfliche der Adria; es wurde im Quarnero in der
Nihe von Fiume wieder durch die giitige Veranlassung
des Herrn Sektionsrats v. Roediger geschopft. Dieses
Wasser war aber verdimnnter, als jenes, welches Verfasser
bei seinen Untersuchungen beziiglich des Bromidiongehaltes
des Meerwassers benutztel). Es wurde ndmlich das s pez.
Gew. bei 17,5/17,5° zu 1,0222, der Chloridion-
gehaltin 1000 cem zu 16,25 g gefunden.

1) Angew. Chem.'29,(1, 68 (1916].





