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Schwebe. und Hangebahnen in der chemisehen 
Industrie. 

.Van Hams HERNA" DIETRICH. 

und somit dessen chemischen Einflussen fast voKg ent- 
zogen sind. Wird aber der Wagenkasten wirklich im Laufe 
der Zeit durch das Fordergut beschadigt, so 1aBt er sich 
einfach und billig ersetzen, ohne daB dadurch die maschi- 
nellen Einrichtungen der Forderanlage in Mitleidenschaft 
gezogen werden, oder der Betrieb der gesamten Anlage 

In  den letzten Jahren hat sich in groBem Umfange die auch nur im geringsten gestort wird. Die Fortbewegung 
.durch Seilzug maschinell oder elektrisch betriebene Schwebe- der Guter wird weiterhin dadurch sehr giinstig beeinflufit, 

daD der Reibungswi- bahn, wie auch die. 
Handhangebahn, de- derstand fiir die auf 
ren Wagen auf Han- Hangegeleisen beweg- 
geschienen von Hand ten Guter wesentlich 
weitergeschoben wer- kleiner ist, als der von 
den, in der chemischen Rollbahnen, denn die 
Industrie eingefiihrt. Rollenzahl ist geringer, 
Der Grund dafur und auf den Schienen 
liegt darin, daB die kann sich Staub und 
Schwebe- und Hiinge- Schmutz nicht ab- 
bahnen e k e  auBer- lagern. Irgend welche 
ordentlich leichte Li- Gefahren, die bei Roll- 
nienfiihrung innerhalb bahnen durch in den 
und auBerhalb der Ge- Geleisen liegende Stei- 
baude gestatten, da ne oderHolzstucke ein- 
rnit ihnen Kurven je- treten konnen, sind 
der Art bis herunter 
z u  2 m Radius und Die Schwebe- und 
weniger gefahren wer- Hangebahnen werden 
den konnen. Die Ge- sowohl zur Forderung 
leise sind fiber dem von teilbaren Massen- 
Boden vielfach an der gutern und fur deren 
Decke der Gebaude Stapelung im Freien 
ader  auf Stiitzen hoch oder in geschlossenen 
iiber den Hofen ver- Raumen benutzt, wie . 
legt, so daB der Ver- auch fiir die Aufnah- 
;kehr unterhalb der Ge- me, Stapelung uncl 
!leisadage uberhaupt Weiterverladung von 
ilicht gestort wird, Stuckgutern. In den 
sondern fur produk- nachfolgenden Abbil- 

rungen dieser Art wie- Systeme gestatten in 
verschiedener Weise auch die tfberwindung von Hohen- dergegeben. Zunachst zeigt Abb. 1 die selbsttatige Auf- 
unterschieden, entweder mit Hilfe eingeschalteter Aufzuge schuttung der Kohle auf Halde. Als Fordermittel dient 
oder automatischer Seilzugstrecken. Dazu kommt, daB eine Drahtseilschwebebahn mit fest verlagerten Tragseilen, 
die Forderung des Gutes auf denen die Laufrollen 
aul3erordentlich schonena der Wagen wie auf Gelei- 
ist, denn das Gut bleibt sen fahren. Die Wagen 
von der Aufnahmestelle selbst werden durch ein 
'bis zur Abgabestelle ohne in der Endstation befind- 
Umlagerung und ohne ir- liches Getriebe mittels 
gendwelche Zwischenum- eines Zugseiles uber die 
ladung in dem gleichen Strecbe gezogen , wobei 
Wagenkasten. Es wird sie mit einem selbsttati- 
auch nicht geriittelt und gen KuTlappa ra t  an 
geschuttelt. Chemische das Zu sei angeschlossen 
Angriffe von seiten des sind. 8 i e  Einrichtung ist 
Fordergutes auf das For- bei der clargestellten Kon- 
dermittel sind belanglos, struktion von Adolf Blei- 
denn fur die Forderung chert & Co. in Leipzig so 
wird der allereinfachste getroffen, daB der Wagen 
Transportapparat, der ku- aus der Station freihandig 
bische Kasten benutzt, herausgeschoben wird, wo- 
wahrend alle fur die bei der Kuppelapparat 
Weiterbewegung des Gu- das Zugseil selbsttatig er- 
tes erforderlichen maschi- faat. Beim Wiedereinlauf 
nellen Einiichtungen, in die Station offnet sich 

der Kuppelapparat in glei- Laufwerke usw. auBer- 
halb deS GUkS angeordnet Durch mehrere Hingebahngelebetrtge bedienter brelter xagerplatz einer Zuckerfabrik. aher WeiSe und gibt das 

(Eingeg. 17.13. 1W.Q 

~~~~~ 

ausgeschlossen. 

kive Zwecke vollig frei ~ dungen sind ejnige Bei- 
bleibt. Die einzelnen Abb. 1. Aufstapeln von FBrdergut auf Halde durch selbsttitiges Kppen von Drahtsellbahnwagen spiele nellerer Ausfijh- 

auf freier Strecke. 

Abb. 2. 
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Zugseil frei. Auf der Strecke ist ein verschiebbarer An- 
schlag angebracht, an den die Verriegelung des Wagen- 

anordnen und auf diese Weise die Lagerplatze selbsttatig 
in ihrer ganzen Breite beschicken. Abb. 2 zeigt eine der- 

Abb, 3. Abziehen von Chlorkalium Bus Fiillschnauzen in Wagen eiuer Yagazln-HandliallpBuuun. 

kastens anschlagt. Der Wagenkasten selbst wird vom Ge- 
hange des Forderwagens etwas unterhalb seines Schwer- 
punktes aufgenommen, so da13 er sich nach der Entriegelung 
selbsttatig umlegt und seinen Inhalt auf Halde schiittet. 

Es ist nicht notwendig, da13 die Haufenlager unter dem 
Geleise einer Drahtseilbahn eine einfache, geradlinige Halde 
bilden, man kann in Drahtseilbahnen auch Winkelpunkte 
einlegen, bei denen das Zugseil durch horizontale Scheiben 

Abb. 4. Selbetttitige Wiegevorrichtung in der Qelelsanlage einer Hand- 
hirngebahn. 

abgelenkt wird, wobei der Wagen die Scheiben selbsttatig 
umfahrt, ohne sich vom Zugseil zu losen. Man kann so 
parallele Strecken oder Zickzackstrecken iiber Lagerplatzen 

artige Drahtseilbahn. Man verwe6det hierbei 
in der Mehrzahl der Falle feste Hangebahn- 
schienen als Laufbahn, die an holzernen Jochen 
aufgehangt sind. Die Wagen selbst kiinnen 
nun so eingerichtet werden, daB ihre An- 
schlage verschiedene Lange haben, damit die 
Entleerung der Wagen jeweils auf dem einen 
oder. anderen oder einem dritten Punkte des 
Lagerplatzes stattfindet, so da13 man beispiels- 
weise verschiedene Erzsorten, Phosphate ver- 
schiedener Herkunft, Kohle, Kalkstein und 
Ruben an getrennten Platzen mittels der- 
selben Hangebahn entleeren kann, wobei die 
Wagen, wie bei der in der Abbildung dar- 
gestellten Adage, zunachst das Kohlenlager 
iiberfahren, d a m  iiber das Kalksteinlager ge- 
langen, von hier aus zur Riibenschwemme 
weitergehen und von dort iiber die Schnitzel- 
grube und die Schlammbecken zur Endstation 
zuriickkehren, so daB von der Beladestelle- 
aus jeweils nach dem einen oder anderen 
Punkte gefordert werden kann. Es ist im vor- 
liegenden Falle auch eine Abzweigstrecke in 
der Zuckerfabrik selbst vorgesehen, von der. 
aus die Wagen mit Schnitzeln oder Schlamm. 
beladen wieder auf die Fahrt geschickt werden 
und auf dem Riickweg iiber der Schnitzel- 

grube oder Schlammgrube ihren Lhal t  je nach Wunsch 
abgeben. Unterhalb des in der Abbildung dargestellten 

Abb. 6. Wsgen elner EelbsttHtigen Bleichertschen Elektrohilugabrm i i i l t  
Bodenentleerklibel und in dss GehBnge eingeschalteter aelbsttlitlger 

Wage mit Eartendruckapparat. 

Haufenlagers sind Rollbahnen angeordnet, mit denen der 
Vorrat in die Fabrik geschafft werden kann. 

Bei der Stapelung teilbarer Massengiiter im Inneren der 
Werke kommen entweder die Handhangebahnen oder Elek- 
trohangebahnen in Frage. Bei beiden werden die Giiter der 
Regel nach durch geeignet gestaltete Fiillschnauzen mit 
Schieber abgezogen (vgl. beis ielsweise Abb. 3, die das Ab- 
ziehen von Chlorkalium zeigtf: Hier befindet sich oberhalb 
der Verladebiihne ein Fdlrumpf, in den das fertige Chlor- 
kalium aus dem Trockenofen durch einen Elevator gebracht 
wird. Der Mann zieht mittels der Klappe das Fordergut 
in"den Wagen ab und bringt es nun weiter nach dem im 
Hintergrunde zu erkennenden Lagerschuppen. Hierbei mu& 
er iiber eine in das Geleis eingeschaltete automatische Wage 
fahren, die den Wageninhalt selbsttatig abwagt und regi- 
striert und erst nach Durchfiihrung des Wagevorganges 
das Geleis fiirdie Weiterfahrt freigibt (Abb. 4). An Stelle der 
in die Geleise eingebauten selbsttitigen Wagen kann man 
(vgl. Abb. 5, die einen Elektrohangebahnwagen wiedergibt), 
auch in den Wagen selbst eine WIgevorrichtung einschalten, 
so da13 man beispielsweise f i i r  die Beschickung von Ofen in 
der Lage ist, verschiedene Rohstoffe in demselben Wagen 
zu fordern und nach genau vorgeschriebenem Gewicht zu- 
sammenzusetzen. Die Entleerung auf das Haufenlager er- 
folgt bei den Handhangebahnen durch Auslosung der Wagen- 
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verriegelung meist iiber schrage Elachen vom Oberboden 
des Lagerschuppens aus. Statt dieser Einrichtung konnen 
auch flache Roste in den FuBboden des Obergeschosses ein- 
gelassen sein, durch die der Bedienungsmann den Wagen- 
inhalt nach unten kippt (Abb. 6). 

Handhangebahnen, wie die in den Abb. 3, 4 und 6 dar- 
gestellten Einrichtungen, verlangen fiir ihre Bedienung 
Mannschaft, also Aufwendungen fur Lohne, sie sind daher 
nur bis zu einem gewissen Grade oder vielmehr bis zu einer 
gewissen Hohe der Leistung und Lange des Forderweges 
wirtschaftlich ; iiber diesen Punkt hinaus, der im einzelnen 
Falle durch Rechnung festzustellen ist, wiirden die Trans- 
portkosten infolge des Einflusses der Lohne unmirtschaftlich 
hoch werden. Gerade an dieser Grenze beginnt aber die 
Wirtschaftlichkeit der Elektrohangebahn. Die Elektro- 
hangebahn besitzt, wie die Handhangebahn, vgl. z. B. Abb. 5, 
Wagenkasten oder andere dem Fordergut angepal3te Trans- 
portorgane, wie Plattformen, Biigel, Haken usw. fire Fort- 
bewegung erfolgt aber selbsttatig ohne Ftihrerbegleitung 
auf elektrischem Wege mittels eines in das Laufwerk 
eingebauten Elektromotors. Dabei ist die Einrichtung so 
getroffen, da13 die auf derselben Strecke hintereinander her- 
fahrenden Wagen sich gegenseitig steuern, und zwar so, 
daB der vorhergehende Wagen hinter sich stets eiiien Teil 
der  Stromzufiihrungsschiene von der elektrischen Strom- 
zuleitung abschaltet, so dal3 der nachfolgende Wagen, wenn 
e r  auf diesen Teil iibergehen will, selbsttitig zum Halten 
kommt. Erst wenn zwischen den einzelnen Wagen wieder 
ein entsprechender Abstand hersgestellt ist, schaltet der vor- 
angehende Wagen die von ihm vorher stromlos gemachte 

Strecke wieder ein und 
macht dafur die von 
ihm eben verlassene 
Strecke stromlos, so da13 
iinmer ein stromloser 
Zwischenraum zwischen 
zwei aufeinanderfolgen- 
den Wagen vorhanden 
ist, der jegliches Aufein- 
anderrennen der Wagen 
und damit Stiirungen 
im Betriebe der Bahn 
ausschliegt. 

Man ist bei den Elek- 
trohangebahnen , die 
in ganz iiberaiegendem 
MaBe voii 
Adolf Blei- 
chert & Co. 

Abb. 8. Absttlrzen yon Fordergut auf Haufen- 
iager durch Roste im DachgeschoB eines in Leipzig 
Magazins vermittele einer Bleichertschen gebaut wer- 

den, nicht 
beim automatischen Betrieb stehen geblieben, 
sondern hat durch geeignete Vorkehrungen 
auch die selbsttatige Beladung und Entladung 
der Wagen erreicht. Abb. 7 1al3t eine der- 
artige Einrichtung bei einer Elektrohangebahn 
erkemien. Rechts befindet sich der Auslauf des 
Fiillrumpfes, aus dem das Material mittels 
eines Forderbandes abgezogen wird. Sobald 
nun ein Elektrohangebahnwagen, von vorn in 
die BildflZiche eintretend, vor dem Forderbande 
angelangt ist, halt er selbsttatig an und riickt 
dabei gleichzeitig den Antriebsmotor des For- 
derbandes ein, so da13 nunmehr die Beladung 
des Elektrohangebahnwagens beginnt. Dss be- 
wegliche Schienenstuck, auf dem der Wagen 
steht, ist mit einer Wagevorrichtung oder 
einem Gegengemicht verbunden, so daB bei 
einem gewissen Punkte der fortschreitenden 
Beladung das Gegengewicht in Bewegung gerat, 
wodurch der Fordergurt abgestellt und gleich- 
zeitig der Elektrohangebahnwagen unter Strom 
gesetzt wird, so da13 er beladen fortfahrt, und 
die Bahn fur den folgenden Wagen freimacht. 
titige Entleeren einer Elektrohangebahn la& 
&em Beispiel aus einem Kaliwerk erkennen. I 
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hangebahnwagen ist hier aus der Deckstation gekammen 
und bringt nasses Chlorkalium zum Trockenofen. Oberhalb 
der Geleisschleife, die sich urn den Trockenofen herum- 
zieht, befinden sich verschiedene verstellbare Anschliige, 

A bb. i. beibsttatrge Beladung eines Elektrohsngebahnwagens aus Hochbunkern 
mft Hrlfe eines zwischengeschalteten Fordergurtes. 

durch deren Einlegen der Elektrohangebahnwagen an der 
einen oder anderen Stelle je nach Wunsch zum Kippen 
gezwungen wird, wobei er seinen Inhalt selbsttatig auf 
Haufenlager abgibt. 

In  ganz groflem Umfange haben diese Einrichtungen 
insbesondere in Superphosphatfabriken, Gaswerken, Zucker- 
fabriken, Pulver- und Schwefelsaurefabriken und Zinkhiitten 
Eingang gefunclen, wo sie dazu benutzt werden, auch aus- 
gedehnteste Schuppen selbsttitig init dem Fertigfabrikat 
zu beschicken. Abb. 9 gestattet einen Blick in einen der- 
artigen Schuppen mit den unter den Elektrohangebahn- 
strangen hoch aufgeschutteten Forderguthalden. Die Elek- 
trohiingebahnwagen fahren dabei auf dem einen Geleis- 
strang in der einen Richtung hintereinander her und kehren 
auf dem anderen Geleisstrang zuriick. Quer zu den ein- 
zelnen Schuppen lauft  ein Hauptgeleis cler Elektrohange- 
bahii an das die einzelnen Schuppengeleisschleifen mittels 
Weichen angeschlossen werden konnen. Neuere Einrich- 
tungen gestatten, auf derselben Geleisanlage verschiedenes 

Abb. 8. SeIbsttHtige Eatleerung eines Elektroh2ngebahnwagens vor dem Chlorkaliumtrockenofen 
eines Kaliwerkes. 

Das selbst- 
Abb. 8 in 

)er Elektro- 

Fordergut von verschiedenen Punkten zu getrennten Be- 
stimmungslagern zu schaffen, wobei die Elektrohangebahn- 
wagen so eingerichtet sind, daB sie sich wahrend der Fahrt  

a38 
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Abb. 9. Durch eine umfangrejehe Elektrohfingebahnanlage, System Bleichert, bedlentes 
Fertigfabrfkatmagazin elner Superphosphatfabrik. 

die Weichen, die zu den einzelnen Schuppen und Lagern ab- 
zweigen, selbsttatig in der richtigen Weise umlegen konnen, 
so daB beispielsweise mit Chlorkalium beladene Wagen stets 
in den Chlorkaliumschuppen fahren, hier entleeren und 
selbsttatig wieder zuriickkehren, wahrend die rnit Sulfat 
beladenen Wagen an dem Chlorkaliumschuppen vorbeifahren 
und sich selbsttitig in den Sulfatschuppen steuern, urn dort 
zu entleeren und wieder zum Sulfatofen zuruckzukehren, 
wahrend die Chlorkaliumwagen selbsttatig ihren Weg iiber 
dieselbe Geleisanlage zum Chlorkaliumofen nehmen. 

Die ffberwindung von Hohenunterschieden spielt bei 
diesen Vorgangen eine bedeutende Rolle, indem das Zwischen- 
oder Fertigfabrikat der Regel nach im ErdgeschoB oder 
KellergeschoS eines Fabrikationsraumes aufgenommen wer- 
den mu13, um dann in die Hohe gebracht und von oben auf 
das Haufenlager gestiirzt zu werden. Zu diesem Zwecke 
bedient man sich, wie vorher schon angedeutet, vielfach der 
Elevatoren, oder man schaltet ganz- oder halbselbsttatige 
Aufziige ein, in denen die Forderwagen selbst aus dem einen 
Stockwerk in das andere gefordert werden konnen. Bei der 
Elektrohangebahn ist es aber auch moglich, die Einrichtunq 
zur ffberwindung des Hohenunterschiedes durch Aus- 
riistung des elektrisch betriebenen Laufwerkes mit einer 
Winde in den Wagen zu verlegen. Abb. 10 1aBt einen der- 
artigen Elektrowindenwagen erkennen. Der Wagen fahrt mit 
seinem elektrisch betriebenen Laufwerk auf der oben in der 
Abbildurg dargestellten Hgngebahnschiene. Unterhalbdes 
Laufwerkes ist ein Windenmotor rnit zugehorigem Doppel- 
trornmelwindenwerk angeordnet, mittels dessen der Wagen- 
kasten abgesenkt oder angehoben werden kann. Dieses Ab- 

arbei 
Kubc 

fiilltc 
hang 

TAbb. -10. Elektrowinde nwagen, Patent Bldchert. 

senken oder Anheben erfolgt mit Hilfe tragbarer 
Schaltsr, die an beliebigen Stellen der Bahn durch 
Steckkontakte an die Stromzufiihrung angeschlossen 
werden konnen. Die Handhabung ist eine iiberaus 
einfache, denn der Ladearbeiter, der den Forder- 
kiibel fullt, braucht nach beendigter Fiillung nur 
den Schalter wieder einzulegen, worauf der Forder- 
kubel selbsttatig aufgezogen wird. Oben ange- 
kommen, riickt der Forderkubel von selbst den, 
Windenmotor aus und schaltet gleichzeitig den 
Fahrmotor ein, so da13 der Ladearbeiter weiter nichts 
zu tun hat, als einen angekommenen Wagen durch. 
Einlegen des Schalters zum Absenken seines Kiibels 
zu veranlassen und den beladenen Wagen durch 
abermaliges Einschalten des Stenerhebels zum An- 
heben und Abfahren zu bringen. Besondere Steuer- 
leute oder Aufsichtsleute an den Belade- und Ent- 
ladestellen oder auf der Strecke sind iiberflussig. 
Abb. 11 laBt den Vorgang des Beladens eines Elektro- 
windenwagens und das Anheben desselben in einem 
Rohphosphatmagazin einer grol3en chemischen Fabrik 
erkennen. 'Es ist in diesem Falle, um an Warte- 
zeit zu sparen, ein Arbeitsverfahren angewendet 
worden, bei dem mit einem uberzahhligen Kubel ge- 

:t wird, so, da13 der ankommende Wagen seinen leeren 
absetzt, wobei der Ladearbeiter den inzwischen ge- 

Abb. 11. Wiederaulnahme von Rohphosphat durch eine 
Elektrowiadenbalin im Vorratssobuppen einer Phosphatfabrik. 

Kiibel an die Hangeseile des Windenwagens an- 
so daB immer ein leerer Kiibel am Ladeplatz steht, 
der gefiillt wird. Der Mann rechts auf dem Bilde 
steuert den Windenwagen mittelst des auf einem 
Fasse aufgestellten transportablen elektrischen 
Schalters. 

Bei , Elektrohangebahnen ohne eingeschaltetes 
Windenwerk 1aBt sich ebenfalls eine Uberwindung . 
von Hohenunterschieden durchfiihren und zwar mit. 
Hilfe der patentierten Elektroseilbahn, vgl. Abb 12. 
Hierbei fahren die Elektrohangebahnwagen auf der 
unteren horizontalen Schienenlage selbsttatig mittels 
des elektrischen Motors in ihrem Laufwerk. Die 
Verbindung der unteren Schienenlage mit der 
oberen ist durch eine Schragstrecke herbeigefiihrt 
worden, auf der ein maschinell betatigter Zugseil- 
trieb angeordnet ist. Die einzelnen Wagenlaufwerke 
sind mit selbsttatigen Drahtseilbahnkuppelapparaten 
versehen. Sobald ein Wagen auf der unteren 
Horizontalstrecke an den Zugseiltrieb der Schriig- 
strecke herankommt, greift er selbsttatig das Zug- 
seil und klemmt sich an diesem fest, wahrend gleich- 
zeitig die elektrische Stromzufiihrung fur den 
Motor aufhort. Der Wagen wird jetzt am Zugseil 
hangendA auf der Schragstrecke herausgeschleppt 
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und gibt, oben angekommen, das Zugseil selbsttatig frei, init einer Schleife, die an die abgesenkteTraverse des Winden- 
um dann unter der wieder beginnenden elektrischen Strom- wagens angehangt wird. Hierauf steuert er, wie vorher ge- 
zuleitung elektrisch von selbst weiterzufahren. Auf der schildert, den Windenwagen, wobei er sich urn das Auf- 
anderen Seite vollzieht sich der Vorgang in umgekehrter ziehen und Weiterfahren desselben nicht zu kummern 

braucht; er hat nur dem neu an die Stelle des ab- 
gefahrenen Wagens riickenden neuen Wagen wieder 
Strom zu geben und diesen so zum Absenken seiner 
Traverse zu veranlassen. An Stelle der in Abb. 13 
dargestellten einfachen Seilschlinge benutzt die 

Abb. 12. Zwei Elektroseilbshnen, Patent Breichert, zur Uberwindung des Hol~suuucer- 
achiedea zwischen der Werkasohle und dem DachgeschoO einer Schuppenanlage. 

Richtung beim Niedersteigen der leeren Wagen. Es konnen 
auf diese Weise groDte Leistungen erzielt werden, da 
diese Schragaufzuge ununterbrochen arbeiten und sonach 
Wagen in beliebig kleinem Abstande fordern konnen. Die 
Abbildung 1aDt zwei solcher Schragstrecken init zwei an- 
steigenden und zwei abfuhrenden Geleisen fiir eine groBe 
Elektrohangebahnanlage eines Superphosphatwerkes er- 
kennen. 

Der Elektrohangebahnwagen ist ebenso wie der Elektro- 
windenwagen auch zur Verladung von Stuckgut, immentlich 

Abb. 13. Elektrowindenwanen zur Verlauung von Snc.au in tiuer 
Zuckerraffloerie. 

von Sacken herangezogen worden. Hauptsachlich die 
Elektrowindenwagen sind hierfiir ein ganz vorziiglich .Re- 
eignetes Mittel, vgl. Abb. 13. Der Ladearbeiter richtet die zu 
verfrachtenden Sacke im Lagerraum zu und uinschlingt sie 

Abb. 14. Verladung von Ruckstanden auf Lager und in Fuhmerke 
vermittela einer Drahtseilbahn. 

Firma Bleichert heute gern Gurte, die an die Traverse des 
Windenwagens angehangt werden. 

Die Abgabe von Ruckstanden an Fuhrwerke mittels 
einer Drahtseilbahn in einer Zuckerfabrik zeigt Abb. 14. 
Die Drahtseilbahn kommt aus der Fabrik mit ihren 
Wagen, die mit Schnitzeln oder Schlamm gefiillt sind, heraus 
und kippt an der gewunschten Stelle den Inhalt der Wagen 
auf eine Schragflache. Unterhalb der Schragflache konnen 
Fuhrwerke vorfahren, so daB der Wageninhalt, ohne ver- 
spritzt zu werden, unmittelbar in die Fuhrwerke abgestiirzt 
wird. I n  gleicher Weise kann auch die Beladung von Eisen- 
bahnwagen oder anderen Fordermitteln stattfinden, wenn 
man die Ruckstande nicht init E l f e  der Drahtseilbahn, in 
iihnlicher Weise wie in Abb. 1 dargestellt, aunerhalb der 
Fabrik an geeignetem Punkte auf Halde oder in Schlamm- 
teiche abstiirzt. 

Die in vorsteheAdem Aufsatze rmeuergegebenen Schwebe- 
bahnanlagen sind siimtlich von Adolf Bleichert k Co in 
Leipzig erbaut worden. [A. 7.) 

Der Jodid- und Jodat-Iongehalt des Meerwassers. 
Ton L. W. WINELER, Budapest. 

(Eingeg. "&2 1916.) 

Es sol1 gezeigt merden, daB im Meerwasser das Jod 
h a u p t s a c h l i c h  a l s  J o d a t - I o n  und nur i n  g e -  
r j n g e r e r  M e n g e  a l s  J o d i d - I o n  enthalten ist; 
o r g a n i s c h  g e b u n d e n e s  J o d  ist dagepen im 
Meerwaseer n i c h t vorhanden. Beziiglich der friiheren 
Unt,ersuchungen, die teilweise zu ganz anderen Ergebnissen 
fiihrten, eei auf G m e 1 i n - K r a u t s ,,Handbuch der 
anorganischen Chemie" Bd. I, Abt. 11, S. 289 und 291 ver- 
wiec en. 

Das zu den Untersuchungen benutzte, vollig klare und 
nur Rii Bteilchen enthaltende Meerwasser stanimte von der 
Oberflache der Adris; es wurde iin Q u a r n e r o in der 
Nahe von F i u m e wieder durch die giitige Veranlassung 
des Herrn Sektionsrats v. R o e d i g e r geschopft. Dies- 
Wasser war aber verdiinnter, als jenes, welches Verfasser 
bei eeinen Untersuchungen bezuglich des Bromidiongehaltw 
des Meerwassers benutztel). Es wurde niimlich das s p e z. 
G e w .  bei 17,5/17,5" zu 1,0222, der C h l o r i d i o n -  
g e h a 1 t in 1000 ccm zu 16,25 g gefunden. 

1) Angew. Chern$%g,$I,. 68 [1916]. 




